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@ Tragerelement eines Frontends eines Kraftfahrzeugs 

(57) Am Tragerelement ist wenigstens ein Bauelement (14, 
16, 18, 20, 22, 24, 26, 28) des Kraftfahrzeugs angeordnet 
und das Tragerelement (10) ist mit der Karosserie (12) 
oder einer Rahmenstruktur des Kraftfahrzeugs verbun- 
den. Das Tragerelement (10) besteht zumindest im we- 
sentlichen aus elnem geschaumten Material. Das ge- 
schaumte Material kann ein Metall, insbesondere ein 
Leichtmetafl wie Aluminium, oder ein Kunststoff, insbe- 
sondere Polypropylen, sein. Erforderlichenfalls kann das 
Tragerelement (10) im geschaumten Material eingebette- 
te Versteifungselemente aus massivem Material aufwei- 
sen. Das Tragerelement (10) kann einstuckig mit gerin- 
gem Gewicht und ausreichender Steifigkeit hergestellt 
werden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung geht aus von einem Tragereiement 
eines Fron tends eines Kraftfahrzeugs nach der Gattung des 
Anspruchs 1. 5 
[0002] Ein solches Tragereiement ist durch die 
DE 197 39 829 Al bekannt. An diesem Tragereiement sind 
mehrere Bauelemente des Kraftfahrzeugs, wie beispiels- . 
weise Scheinwerfer und Kuhler, angeordnet. Das Tragereie- 
ment ist mi t der Karosserie oder einer Rahmenstruktur des 10 
Kraftfahrzeugs verbunden. Das Tragereiement best eh t. aus 
KunststofT. Das Tragereiement muB einerseits eine ausrei- 
chende Steifigkeit und Festigkeit aufweisen und soli ande- 
rerseits ein moglichst geringes Gewicht haben, urn ein ge- 
ringes Leergewicht des Kraftfahrzeugs zu errndglichen. 15 

Vorteile der Erfindung 

[0003] Das erfindungsgemaBe Tragereiement mit den 
Mcrkmaicn gcmaB Anspruch 1 hat dcmgcgenubcr den Vor- 20 
teil, daB dieses durch das geschaumte Material ein geringes 
Gewicht hat und dennoch mit ausreichender Festigkeit und 
Steifigkeit hergestelll werden kann. 

[0004] In den abhangigen Anspriichen sind vorteilhafte 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen des erfindungsgema- 25 
Ben Tragerelements angegeben. 

Zeichnung 

[0005] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 30 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. Es zeigen Fig. 1 einen Teil eines Kraft- 
fahrzeugs in einer perspektivischen Darsteilung mit einem 
Tragereiement, Fig. 2 das Tragereiement in vergroBerter 
Darsteilung in einer Vorderansicht, Fig. 3 das Tragereiement 35 
in einem Querschnitt entlang Linie UI-I3I in Fig. 2 und Fig. 
4 das Tragereiement in einem Querschnitt entlang Linie IV- 
IV in Fig. 2. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbei spiels 40 

[0006] Ein in Fig. 1 dargestelltes Kraftfahrzeug weist eine 
Karosserie auf, an der an deren Bug ein sogenanntes Fron- 
tend angeordnet ist. Das Frontend weist ein Tragereiement 
10 auf, das mit der Karosserie oder einer Rahmenstruktur 45 
des Kraftfahrzeugs verbunden ist. Das Tragereiement 10 ist. 
beispielsweise mit Langstragern 12 der Karosserie des 
Kraftfahrzeugs verbunden. Am Tragereiement 10 sind Bau- 
elemente des Kraftfahrzeugs, wie beispielsweise Schein- 
werfer 14, ei n Kuhler 16 , Lu fter 18 , Signalhorn 20 und Sen- 50 
soreinrichtungen 22 a ngeordne t. Am Tragereiement 10 kann 
auch ein Verriegelungselement 24 fur eine Fronthaube 25 
der Karosserie des Kraftfahrzeugs angeordnet sein. Am Tra- 
gereiement 10 konnen auch elektrische Leitungen zu den 
Bauelementen gefuhrt. sein, die elektrische Verbraucher 55 
sind. Das Frontend weist auBerdem beispielsweise ein oder 
mehrere Verformungselemente 26 als Crash system und/oder 
einen StoBfanger 28 auf, die mit. dem Tragereiement: 10 ver- 
bunden sind. Die Bauelemente 14, 16, 18, 20, 22, 24, 26, 28 
konnen am Tragereiement 10 vormontiert werden, das an- 60 
schlieBend als komplettes Frontendmodul an der Karosserie 
des Kraftfahrzeugs befestigt. wird. 

|0007] Das Tragereiement 10 weist. einen zcntralcn Bc- 
reich 30 auf, der etwa rechteckformig ausgebildet ist und 
durch eine umlaufende Wandung in Form eines Rahmens 65 
gebildet ist. Innerhalb der Wandung ist der Bereich 30 offen 
ausgebildet. und dort ist. der Kiihlcr 16 mil. dem Liiflcr 18 an- 
geordnet. An der Wandung des zentralen Bereichs 30 kon- 
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nen auch das Signalhorn 20 und die Sensoreinrichtung 22 
angeordnet sein. Das Verriegelungselement 24 fur die Front- 
haube ist an einer oberen Wandung 32 des zentralen Be- 
reichs 30 des Tragerelements 10 angeordnet. Das Tragereie- 
ment 10 weist vom zentralen Bereich 30 seitlich abstehendc 
Bereiche 34 auf, die eine geringere Hone als der zentrale Be- 
reich 30 aufweisen. Die obcrcn Wandungen 36 der seitli- 
chen Bereiche 34 verlaufen auf gieicher Hone wie die obere 
Wandung 32 des Bereichs 30. Die seitlichen Bereiche 34 
sind ebenfalls rahmenformig ausgebildet. und an diesen ist. 
jeweils einer der Scheinwerfer 14 angeordnet. 
[0008] Das Tragereiement. 10 ist einstuckig ausgebildet. 
und besteht zumindest im wesentlichen aus einem ge- 
schaumten Material, das einerseits ein geringes Gewicht be- 
sitzt und andererseits eine ausreichend Fesdgkeit und Stei- 
figkeit des Tragerelements 10 crmoglicht. Das Tragereie- 
ment 10 kann aus geschaumtem Metall, insbesondere ge- 
schaumtem Leichtmetall bestehen. Vorzugs weise kann das 
Tragereiement. 10 aus geschaumtem Aluminium bestehen. 
Das Tragereiement 10 kann auch aus geschaumtem Kunst- 
stoff, insbesondere geschaumtem Poly propyl en bestehen. 
Die Herstellung des Tragerelements 10 kann in einer GuB- 
form erfolgen, die teilweise mit dem Material gefullt wird, 
das anschlieBend in der GuBfonn aufschaumt und diese 
vollstandig ausfullt, so daB das Tragereiement. 10 mit der 
vorgegebenen Form entsteht. Durch das geschaumte Mate- 
rial kann das Tragereiement 10 mit groBen Wandstarken 
ausgebildet werden, ohn daB hierdurch ein hohes Gewicht 
erhalten wird, da das geschaumte Material gegenuber massi- 
vem Material eine geringere Dichte besitzt. Durch die groBe 
Wandstarke wird ein hohes Widerstandsmoment: des Trager- 
elements 10 gegen Biegung und Torsion und damit eine 
groBe Steifigkeit erreicht. 

[0009] Zur Erhohung der Steifigkeit und Festigkeit; des 
Tragerelements 10 kann vorgesehen sein, daB dieses zumin- 
dest. bereichsweise wenigstens ein Versteifungselement 40 
aus massivem Metall, insbesondere Stahl aufweisl. Das Vcr- 
steifungselement 40 kann dabei im Tragereiement. 10 ange- 
ordnet und von dem geschaumten Material zumindest. teil- 
weise umschlossen sein. Das Versteifungselement 40 wird 
bei der Herstellung des Tragerelements 10 in die GuBforni 
eingelegt und mit dem anschlieBend eingefiillten geschaum- 
ten Material umhuilt. Das Versteifungselement 40 ist dann 
in das geschaumte Material eingebet.tet. Das Versteifungs- 
element 40 kann vorzugsweise in Bereichen des Tragerele- 
ments 10 vorgesehen sein, die hoch belastet sind. Dies kon- 
nen insbesondere die Verbindungsstellen mit den Langstra- 
gern 12 sowie die Bereiche zwischen diesen sein. Das Ver- 
steifungselement 40 kann auch im Bereich des Verriege- 
lungselements 24 vorgesehen sein. 

[0010] Das Tragereiement: 10 kann alternativ oder zusatz- 
lich zu dem vorstehend eriauterten Versteifungselcmenl 40 
auch bereichsweise zumindest ein Versteifungselement. aus 
massivem KunststofT aufweisen. Das Tragereiement 10 
kann zumindest bereichsweise eine Umhiillung 42 aufwei- 
sen, die zum Schutz gegen auBere Einwirkungen dicnt und 
durch die eine glatte Oberflache des Tragerelements 10 er- 
reicht werden kann. Die Umhiillung kann beispielsweise in 
Form einer Folie auf das Tragereiement. 10 aufgebrachi wer- 
den. Durch die Umhullung ist. das Tragereiement 10 gegen 
mechanischen Abrieb durch Spritzwasser, Hochdruckreini- 
ger oder Steinschlag, gegen chemische Einwirkung durch 
Ol, Kraftstoff, Kiihlmittcl oder Batlcricsaurc geschutzt. 
[0011] Am Tragereiement. 10 konnen vorzugsweise ein- 
stuckige Haltemittei fur wenigstens eines der am Tragereie- 
ment 10 anzuordnenden Bauelemente 14 bis 2J> angeordne; 
sein. Als Haltemittei konnen am Trugcrcicmcnl 10 bei- 
spielsweise wie in Fig. 2 dargesteili. Haltcrahmen 4;' vorgf- 
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sehen sein. Als Haltemittel konnen auch wie in Fig. 4 darge- 
stellt Haltestifte 46 und/oder Gewindebolzen 48 und/oder 
Gewindehiilsen 50 vorgesehen sein, in die eines der Bauele- 
mente 14 bis 28 eingesetzt wird bzw. mit denen zur Fixte- 
rung eines der Bauelemente 14 bis 28 dienende Befesti- 5 
gungselemente zusammenwirken. Die Haltemittel konnen 
bei der Herstellung des Tragerelements 10 einstuckig an die- 
sem ausgebildet werden oder als Einlegeteile in die GuB- 
form eingebracht und von dem anschlieBend eingefullten 
geschaumten Material zumindest teilweise umhullt und da- 10 
durch mit dem Tragerelement 10 verbunden werden. 
[0012] Am Tragerelement 10 konnen Luftleitungen fur 
die Bremsen des Kraftfahrzeugs, fur den Kuhler 16, fiir eine 
Klimaanlage oder fur die Verbrennungsluftansaugung einer 
Brennkxaftmaschine des Kraftfahrzeugs ausgebildet sein. 15 
Das Tragerelement 10 kann sich im Fallc eines Aufpralls 
verformen und dabei zusatzlich zu den Verformungselemen- 
ten 26 Energie absorbieren. 

[0013] Durch die einstuckige Ausbildung des Iragerele- 
mcnts 10 ist fur dieses kcin Zusammcnbau crforderlich und 20 
dieses weist eine gute Fertigungsgenauigkeit mit geringen 
MaB- und Formtoleranzen auf, Hierdurch wird auch eine ge- 
naue Positionierung der an dieseni anzuordnenden Bauele- 
mente 14 bis 28 zueinander erreicht. Das Tragerelement 10 
weist einen hohen Integrationsgrad auf, da keine Montage- 25 
kleinteile erforderlich sind, was eine Vereinfachung der Lo- 
gistik und der Quahtatsuberwachung ermoglicht. Die An- 
ordnung und Befestigung der Bauelemente 14 bis 28 am 
Tragerelement 10 ist durch die am Tragerelement 10 bereits 
angeordneten Haltemittel 44, 46, 48, 50 vereinfacht. Das 30 
Tragerelement 10 erfordert nur einen geringen Materialein- 
satz, weist eine geringe Materialmischung auf und besteht 
aus recyclingfahigen Materialien. 



spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an diesem Hal- 
temittel (44, 46, 48, 50) fiir das wenigstens eine an die- 
sem angeordnete Bauelement (14, 16, 18, 20, 22, 24, 
26, 28) angeordnet sind. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 35 

1. Tragerelement eines Frontends eines Kraftfahr- 
zeugs, an dem wenigstens ein Bauelement (14, 16, 18, 
20, 22, 24, 26, 28) des Kraftfalirzeugs angeordnet ist 
und das mit: der Karosserie (12) oder einer Rahmen- 40 
struktur des Kraftfahrzeugs verbunden ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB dieses zumindest. im wesentli- 
chen aus einem geschaumten Material besteht. 

2. Tragerelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das geschaumte Material ein Metall, ins- 45 
besondere ein Leichtmetall ist. 

3. Tragerelement. nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das geschaumte Metall Aluminium ist, 

4. Tragerelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das geschaumte Material ein Kunststoff, 50 
insbesondere Polypropylen ist. 

5. Tragerelement nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB dieses bereichs- 
weise wenigstens ein Versteifungselement (40) aus 
massivem Material, insbesondere aus Metall oder 55 
Kunststoff, auf weist. 

6. Tragerelement nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Versteifungselement (40) zumindest 
teilweise von dem geschaumten Material urnhullt ist. 

7. Tragerelement nach einem der vorstehenden An- 60 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB dieses zumin- 
dest bereichsweise eine das geschaumte Material zu- 
mindest teilweise umgebende Umhullung (42) zum 
Schutz gegen auBere Einfliisse auf weist. 

8. Tragerelement nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB die Umhullung (42) in Form einer Folic 
auf das geschaumte Material aufecbracht. ist. 

9. Tragerelenieni; nach einen i der vorstehenden An- 
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